Die Kombildsung aus der Sicht der Wissenschaft

Denkschrift OPNV und Stadtentwicklung in der Stadt Karlsruhe (Juli 2002)

Kurzfassung

Nach dem Bekanntwerden der Kombi-Ld sung, die unserer Meinung nach ein Schritt in die richtige
Richtung, aber keineswegs ausgereift ist, haben wir uns entschlossen, eine Denkschrift zu verfassen,
die weitere Maglichkeiten und Lésungsansétze aufzeigen soll.

Der Entwicklungsimpuls, der aus der uneingeschrankten Nutzbarkeit einer OPNV-freien Kaiserstralie
fur Einkaufs- und Freizeitzwecke folgt, ist sehr begrenzt. Das Konzept eines Tunnels stellt die
betriebstechnische Optimierung des OPNY entlang der Kaiserstra3e in den Vordergrund.

Mit einer neuen Linienfihrung entlang der Kriegsstrale ergibt sich eine bessere Erschlieung des
stdlichen Innenstadtbereichs. Da jedoch die KriegsstraBenlinien im KombiModell primar nur eine
JMberlauffunktion” besitzen, dominiert und prajudiziert bei dieser Losung die OPNV-Planung die
Stadtentwicklung. Es besteht mit dem Bau einer zweiten Stadtbahnachse in der Kriegsstrae die
aulerordentliche Chance, diesen Straenkérper durch schrittweise Emeuerung und Ausgestaltung
aufzuwerten.

Eine magliche und mit grotem Aufwand erreichbare Tieflage des OPNY in der Kaiserstralte dagegen
erzeugt stadtebauliche Problembereiche, inshesondere bei Rampen, die auf Grund der Karlsruher
Verhaltnisse relativ lang werden wirden. Die Tieflage tragt zur Enturbanisierung einer zentralen
Adresse von Karlsruhe bei. Zudem wird die Leistungsfahigkeit der Tunnelstrecke nicht entschieden
erhiht, da vom Fahren auf Sicht auf einen elektrisch gesicherten Blockabstand Ubergegangen werden
muss. Letztlich wird auch der Aufenthalt im Tunnelvon vielen Menschenvaor allem in lastschwachen
Zeiten als bedrohlich empfunden.

Angesichts der korplexen planerischen Frage stellungen sollen méglichst viele Alternativen Eingang
in die Uberlegung finden. Dabei sind Infrastrukturen, die gréGere Flexibilitat im Hinblick auf
Betriebsprogramme zulassen, vorzuziehen.

Eine hohere Flexibilitat eines ebenerdigen Systems gegeniber einem Tunnel ist unbestreitbar. Durch
eine Schienentrasse in der Kriegsstralle kinnen dort Kapazitaten geschaffen werden, welche die
Kaiserstralle erheblich entlasten und die vielleicht ausreichen, um Regionalbahnen aus der
Kaiserstrale auszulagem. So wire eine Lasung auch ohne Kaiserstra@entunnel maglich.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die KombiLésung zwar diskussionsfahige Ansatze zu einer
besseren Integration von Stadt- und Verkehrsplanung bietet, aber keine endgiltige Lasung fur die
Umsetzung der Planungen darstellt. Die KombiLésung ist noch nicht reif fir eine Birgerentscheidung,
da weder sie noch mégliche Alternativrouten im Hinblick auf die méglichen Folgen fur Wirtschafts-,
Stadt- und Verke hrsentwicklung durchdacht worden sind.

Wir schlagen deshalb vor, durch ein transparentes, zeitlich begrenztes sogenanntes informelles und
kooperatives Verfahren, das zweckmatigste Losungskonzept vorurteilsfrei zu erarbeiten. Dabei
sollten die bereits bekannten Lésungsmdglichkeiten eingebracht, aber auch neue Kombinationen
durchdacht werden kinnen.

Wir sind der Auffassung, dass mit diesem Vorgehen eine fir Karlsruhe angemessene,
zukunftstaugliche und auch konsensfahige Losung fir diese herausfordernde Aufgabe gefunden
werden kann.



